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The counterpart face (17) is fixed in place and the axis (1 1 ) of the locking lever (12) is formed 
on iever support (9) which adjusts rectilinearly in fixed guide (10) in response to door handle 
(1) or transmission element. The lever support (9) is joined to handle or element via shift lever 
(5). In the locked condition, the lever face (16) works positively or forcibly with the face (17) 
and the lever (12) has a stop face which when locked, bears on a fixed top face and in this 
way limits the locked position of the lever (12). The lever support (9) is joined to the handle (1) 
via rod (8), lever (5) and transmission element (15) to pass movement from door handle to 
support (9) and lock part e.g. pawl. 
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(m) Crash-Sperre am einem Turgriff oder TurschloB eines Kraftfahrzeugs 

@ Crash-Sperre an einem Tiirqriff (1) oder TurschloS ei- 
nes Kraftfahrzeugs, mit einem Ubertragungselement, das 
bei einer das TurschlofS offnenden Verstetlbewegung des 
Tiirgriffes (1) verstellt wird, und einem schwenkbaren 
- Sperrhebel {12), der durch Massenkraft urn seine 
Schwenkachse (11) in eine den Turgriff (1) bzw. das Uber- 
tragungselement arretierende Sperrlage schwenken 
kann, in der eine Sperrflache (16) des Sperrhebels (12) mit 
einer ortsfesten Gegensperrflache (17) zusammanwirkt. 
Die Schwenkachse (11) des Sperrhebels (12) ist an einem 
etwa geradlinig verstellbaren Sperrhebeltrager (9) ausge- 
bildet, der von dem Turgriff (1) oder dem Obertragungs- 
element etwa geradlinig verstellbar ist. 
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Beschreibung 
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Die Erfindung betrifft eine Crash-Sperre an einem Tur- 
griff Oder TurschloB eines Kraftfahrzeugs, mil den im Ober- 
begriff des Patenlanspruches 1 angegebenen Merkmaleh. 

Eine derartige Crash-Sperre ist in der DE-OS 20 23 859 
an dem TurschloB eines Kraftfahrzeugs vorgesehen, das ein 
schwenkbares Sperrelement aufweist, das bei einem untail- 
bedingten FahrzeugstoB in Fahrzeugquerrichtung durch 
Massenkraft selbsttatig vor eine Stutzschuller an dem Tur- 
griflf bzw. tibertragungselement in eine Sperrlage verslellt 
wird, in der sich der Tiirgriff bzw. das Ubertragungselement 
nicht in eine das TiirschloB entriegelnde Offiiungslage ver- 
stellen laBt. Das Sperrelement weist an einem Hebelarm 
eine wesentliche Masse auf und ist von einer Feder in eine 
den Tiirgriff freigebende Lage belastet. Bei einem unfallbe- 
dingten FahrzeugstoB kann das Sperrelement den Tiirgriff 
bzw. das Ubertragungselement nur dann kurzzeitig arretie- 
ren und ein Entriegeln des Tiirschlosses sowie ein Offnen 
der Fahrzeugtiir verhindem, wenn der FahrzeugstoB etwa in 
Fahrzeugquerrichtung wirkt. Bei einem davon abweichen- 
den FahrzeugstoB kann sich der Tiirgriff bzw. das Ubertra- 
gungselement in eine das TiirschloB entriegelnde Lage ver- 
steUen und die Fahrzeugtiir offnen. Bei einer unfallbedingt 
geoffneten Fahrzeugtur besteht die Gefahr, daB Personen 
Oder Gegenstande aus dem Fahrzeug berausfallen und ver- 
letzt Oder beschadigt werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Crash- 
Sperre an einem TurschloB eines Fahrzeugs mit den Merk- 
malen im Oberbegriff des Patenlanspruches 1 anzugeben, 
die bei einem Unfall zuverlassiger kurzzeitig ein Entriegeln 
des Tiirschlosses und damit ein Ofliien der Fahrzeugtur ver- 
hindem kann. 

Diese Aufgabe ist durch die im Patentansprucb 1 angege- 
benen Merkmale gelost. Vorteilhafte. Ausgestaltungen der 
Erfindung sind den Unteranspriichen entnehmbar. 

Bei einer normalen, das Tiirschlofi offnenden Verstellbe- 
wegung des Tiirgriffes bzw, des Ubertragungselements wird 
der Sperrhebeltragei: so langsam verstellt, dafi der Sperriie- 
bel durch eine an ihm wirkende Massenkraft nicht selbstta- 
tig in die Speirlage verstellt wird. Wird dagegen bei einer 
unfallbedingt schnellen Verstellbewegung des Turgriffes 
bzw. des Obertragungselements der Sperrhebeltrager 
schnell etwa geradlinig verstellt, so bewirkt die an dem 
Sperrhebel durch seine Tragheit verursachte Massenkraft 
eine selbsttatige Verlagerung des Sperrhebels in die Sperr- 
lage, in der eine Sperrflache an dem Sperrhebel mit einer 
ortsfesten Gegenspenrflache derart zusammenwirkt, daB der 
Sperrhebeltrager entweder sofort oder nach einer geringfu- 
gigen weiteren Verstellbewegung in Richtung der das Tiir- 
schloB offnenden Entriegelungslage arretiert ist und dadurch 
eine voUstandige Verlagerung des Tiirgriffes bzw. Uberu^- 
gungselements in die das TurschloB dffhende Entriege- 
lungslage verhindert. Wird nach dem Unfall der Turgriff 
bzw. das Ubertragungselement in Richtung der Normallage 
eingeschwenkt bzw. verstellt, bewirkt die damit verbundene 
Verstellbewegung des Sperrhebellragers ein Losen der 
Sperrflache des Sperrhebels von der ortsfesten Gegensperr- 
flache, so daB sich anschheBend das TiirschloB wie iiblich 
iiber den Tiirgriff bzw. das Ubertragungselement offnen 
laBt. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird anhand einer 
Zeichnung naher erlautert. Es zeigen 

Fig, 1 die Crash-Sperre in einer Prinzipskizze, 

Fig. 2 einen Schnitt durch den Speniiebeltrag^ in Nor- 
mallage des Sperrelements; 

Fig. 3 eine Fig. 2 entsprechende Ansicht, in der das Sper- 
relement in Richtung der Sperrlage geschwenkt ist und 



Fig. 4 eine den Fig. 2 und 3 entsprechende Ansicht von 
dem in die Sperrlage geschwenkten Sperrhebel, 

Die in Fig. 1 dargestellte Crash-Sperre ist an einem Tiir- 
griff 1 eines Kraftfahrzeugs angeordnet, der beispielsweise 

5 urn eine fahrzeugfeste Achse 2 schwenkbar ist. An dem Tur- 
griff 1 ist ein in das Fahrzeuginnere gerichteter Arm 3 befe- 
stigt, an dem beispielsweise eine Verzahnung 4 ausgebildet 
ist, die mit einem Zahnrad und weileren nicht dargestellten 
Ubertragungselementen zusammenwirkt, um bei einer 

10 Schwenkbewegung des Tiirgriffes 1 um die Achse 2 ein 
nicht dargestelltes TiirschloB zu entriegeln, bzw. bei einem 
eine Drehfalle und eine die Drehfalle in einer Raststellung 
verriegelnden TiirschloB die Sperrklinke von der Drehfalle 
weg in eine das TurschloB offnende Entriegelungslage zu 

15 verstellen. An dem Arm 3 ist ein Ende eines Umlenkhebels 
5 direkt oder unter Zwischenschaltung von Teilen, beispiels- 
weise des Ubertragungsteiles 15 angelenkt. Der um eine 
ortsfeste Achse 21 schwenkbare Umlenkhebel 5 weist zwei 
zueinander etwa senkrecht stehende Hebelamie 6, 7 auf, von 

20 denen der Hebelarm 6 mit dem Uberiragungsteil 15 und der 
Hebelarm 7 mit einer Stange 8 oder einem Seil oder derglei- 
chen verbunden sind. Die Stange 8 ist an ihrem in der Figur 
rechten Endbereich mit einem Sperrhebeltrager 9 verbun- 
den, der in einer fahrzeugfesten Fiihrung 10 etwa in Fahr- 

25 zeuglangsrichtung verstellbar gefiihrt ist. An dem Sperrhe- 
beltrager 9 ist um eine vertikale Achse 11 schwenkbar ein 
Endbereich eines Sperrhebels 12 befestigt, der von einer 
nicht dargestellten Feder entgegen dem Pfeil 13 in die dar- 
gestellte, von einem Anschlag 14 begrenzte Normallage be- 

30 lastet ist. Bei einer normalen manuellen, das TiirschloB off- 
nenden Verstellbewegung des Tiirgriffes 1 bzw. eines von 
dem Tiirgriff 1 verstellbaren Ubertragungselements wird der 
Sperrhebeltrager 9 iiber den Umlenkhebel 5 und eventuell 
weitere Ubertragungsteile in der Figur nach links verslellt. 

35 Die an dem Sperrhebel 12 durch Tragheit wirkende Massen- 
kraft kann dabei den Sperrhebel 12 nicht entgegen der am 
Sperrhebel wirkenden Schwerkraft und der nicht daigestell- 
ten Feder in Richtung des Pfeiles 13 verstellen, so daB diese 
normale Verstellbewegung des Tiirgriffes 1 bzw. des Uber- 

40 tragungselements von dem Sperrelement 12 nicht verhindert 
wird. Bei einer unfallbedingt schnellen Verstellbewegung 
des Tiirgriffes 1 bzw. des Ubertragungselements in Richtung 
der das TiirschloB offnenden Entriegelungslage wird der 
Sperriiebeltrager 9 so schnell in der Figur nach links ver- 

45 stellt, daB die mit einem Hebelarm zur Achse 11 an dem 
Sperrhebel 12 durch Tragheit bewirkte Massenkraft den 
Sperrhebel 12 entgegen seiner Schwerkraft und der Kraft: 
der nicht dargestellten Feder um die Achse 11 in Pfeilrich- 
tung 13 schwenkt. Dabei konunt in der nachfolgend be- 

50 schriebenen Weise eine Spenrflache des Sperrhebels 12 an 
einer fahrzeugfesten Gegenspenfiache 17 zur Anlage, wo- 
durch der Sperrhebeltrager 9 entweder sofort oder nach ei- 
ner geringfiigigen weiteren Verstellbewegung des Sperrhe- 
beltragers 9 in Richtung der das TiirschloB offnenden En- 

55 triegelungslage arretiert ist. 

Anhand der Fig. 2 bis 4 wird nun der Bewegungsablauf 
des Sperrhebels 12 bei seiner Verlagerung von der Normal- 
lage in die Sperrlage beschrieben. 

Iri Fig. 2 befindet sich der Sperrhebel 12 in seiner vcmi 

60 dem Anschlag 14 begrenzten Normallage, in der sich der 
Sperrhebeltrager 9 in Ruhe befindet 

In Fig. 3 ist das Sperrelement 12 bei einer unfallbedingt 
schnellen Verstellbewegung des Tiirgriffes bzw.. des von 
dem Tiirgriff verstellbaren Ubertragungselements lind damit 

65 einer schnellen Verstellbewegung des Sperrhebeltrager 9 in 
Pfeilrichtung 18 entlang der Fiihrung 10 aufgnind der an 
dem Sperrelement 12 durch Tragheit bewirkten Massenkraft 
um die Achse 11 in Richtung der Sperrlage verschwenkt. In 
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der Figur ist erkennbar, daB nach dieser Schwenkbewegung 
ein Bereich der Sperrflache 16 des Sperrhebels 12 an der 
fahrzeugfesten Gegensperrfiache 17 zur Anlage gekommen 
isl, die zusammenwirkend cine weitere Verstellbewegung 
des Sperrhebeltragers 9 in Richtung des Pfeiles 18 abbrem- 5 
sen. 

Wie aus Fig. 4 hervorgeht, kommt bei dieser weiteren, 
eher geringfugigen Verstellbewegung des Sperrhebeltragers 
9 in Richtung des in Fig. 3 dargestellten Pfeiles 18, bzw. ei- 
ner weiteren, eher geringfugigen Schwenkbewegung des 10 
Sperrhebels 12 um die Achse 11 eine Anschlagflache 19 des 
Sperrhebels 12 an einer ortsfesten Gegenanschlagflache 20 
zur Anlage und begrenzt die Sperrlage des Sperrhebels 12. 
In dieser Sperrlage ist der Sperrhebeltrager 9 aufgrund der 
zwischen der Sperrflache 16 und der Gegensperrfiache 17 15 
wirkenden Kraft arretiert, wodurch sich, der Turgriff bzw. 
das tibertragungselement nicht weiter in Richtung der das 
TiirschloB offiienden Entriegelungslage verstellen laBt. Ein 
Offnen des Turschlosses und damit der Fahrzeugtur ist da- 
durch verhindert. In der Figur ist noch angedeutet, da6 an 20 
dem Sperrhebel 12 eine Stiitznase 22 oder dergleichen aus- 
gebildet sein kann, die sich an einem der Sperrflache 16 ra- 
dial gegeniiberliegenden Bereich an dem Sperrhebel 12 be- 
findet und bei einer unfallbedingten Zugbelastung des 
Sperrhebeltragers 9 in der SperrsteUung des Sperrfiebels 12 25 
an einem Bereich des Sperrhebeltragers 9 radial abstutzt und 
dadurch den die Acbse 11 bildenden Bolzen entlastet. 

Die bei dem Ausfiihrungsbeispiel unmittelbar zusammen- 
wirkenden tJbertragungsteile konnen auch unter Zwischen- 
schaltung von weiteren Bauteilen miteinander zusammen- 30 
wirken und eine Bewegungsubertragung vom TurgrifF bzw. 
Ubertragungselement auf den Sperrhebeltrager bewirken. 
Die Sperrflache des Sperrhebels und die ortsfeste Gegen- 
sperrflache konnen auf unterschiedliche Weise gebildet sein 
und in der Sperrlage des Sperrhebels ein form- und/oder 35 
kraftschliissiges Zusammenwiri^en der Sperrflache mit der 
Gegensperrflacbe bewirken. Die Sperrflache und/oder die 
Gegensperrfiache kann eine einfache Reibflache oder eine 
mit einem Zahn oder Vorsprung bzw. einer Vertiefiing verse- 
hene Rache sein, in die ein von der anderen Flache, der Ge- 40 
gensperrfl^che oder der Sperrflache abstehender Zahn ein- 
greift. Eine den Sperrhebel in die Normallage belastende Fe- 
der kann evebtuell entfallen. Vorzugsweise ist der Sperrhe- 
bel so angeordnet, dafi ein bei einem Unfall in einer zu er- 
wartenden Richtung an dera Fahrzeug bewirkter Fahrzeug- 45 
stoB, beispielsweise in Fahrzeugquerrichtung, durch Trag- 
heit eine Massenkraft an dem Sperrhebel bewirkt, dafi sich 
dieser ohne eine Verstellbewegung des Sperrhebeltragers 
selbsttatig in seine Sperrlage verstellt und dadurch eine Ver- 
lagerung des Turgriffes bzw. des Obertragungselements in 50 
die das TiirschloB offoende Entriegelungslage verhindert. In 
diesem Fall bewirkt die Crash-Sperre einen zusatzHchen 
Schutz, um bei einem Unfall ein Entriegeln des Ttirscblos- 
ses und Offnen der mit dem TiirschloB versehenen Fahr- 
zeiigtiir zu verhindem. Der bei dem Ausfuhrungsbeispiel 55 
verwendete Umlenkhebel kann entfallen. Es ist auch mog- 
lich, die Crash-Spme zwischen zwei Obertragungselemen- 
ten anzuordnen, die bei der normalen Entriegelung des Tiir- 
schlosses eine Bewegungsiibertragung von dem Tiirgriff auf 
das TiirschloB, bzw. bei Verwendung eines Tiirschlosses mit 60 
einer Drehfalle, die in einer Raststellung von einer Sperr- 
klinke verriegelbar ist, auf die Sperrklinke bewirken. 
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gung des Turgriffes verstellt wird, und einem schwenk- 
baren Sperrhebel, der durch Massenkraft um seine 
Schwenkachse in eine den Turgriff" bzw. das tibertra- 
gungselement arrelierende Sperrlage schwenken kann, 
in der eine Sperrflache des Sperrhebels mit einer Ge- 
gensperrfiache zusammen wirkt, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gegensperrfiache (17) ortsfest und 
die Schwenkachse (11) des Sperrhebels (12) an einem 
etwa geradlinig verslellbaren Sperrhebeltrager (9) aus- 
gebildet sind, und der Sperrhebeltrager (9) von dem 
Tiirgriff (1) oder dem Ubertragungselement verstellbar 
ist. 

2. Crash-Sperre nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sperrhebeltrager (9) unter Zwischen- 
schaltung eines ortsfest schwenkbaren Umlenkhebels 
(5) mit dem Tiirgriff" (1) bzw. Obertragungselement 
verbunden ist. 

3. Crash-Sperre nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Sperrhebeltrager (9) in einer 
ortsfesten Fiihrung (10) gefuhrt ist. 

4. Crash-Sperre nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB in der Sperrlage die Sperr- 
flache (16) des Sperrhebels (12) kraft- und/oder form- 
schliissig mit der Gegensperrflacbe (17) zusammen- 
wirkt. 

5. Crash-Sperre nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem Sperrhebel (12) 
eine Anschlagflache (19) ausgebildet ist, die in der 
Sperrlage an einer ortsfesten Gegenanschlagflache (20) 
anliegt und dadurch die Sperrlage des Sperrhebels (12) 
begrenzt. 

6. Crash-Sperre nach einem der Anspriiche I bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Sperrhebeltrager (9) un- 
ter Zwischenschaltung von Betatigungselerrienten 
(Stange 8, Umlenkhebel 5, Ubertragungsteil 15) rait 
dem Tiirgriff (1) bzw. dem Ubertragungselement ver- 
bunden ist, die eine Bewegungsiibertragung vom Tiii:- 
griff auf den Sperrhebeltrager (9) oder zusatzlich auf 
ein Teil des Tiirschlosses (z. B. Sperrklinke) ermogli- 
chen. 

7. Crash-Sperre nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem Sperrhebel (12) in 
einem der Sperrflache (16) radial gegenuberliegenden 
Bereich eine Stiitznase (22) ausgebildet ist, die sich bei 
einer'unfallbedingten Zugbelastung des Sperriiebeltra- 
gers (9) in der SperrsteUung des Sperrhebels (12) an ei- 
nem Bereich des Sperrhebeltragers (9) radial abstutzt 
und dadurch den die Achse (11) bildenden Bolzen oder 
dergleichen entlastet. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeicbnungen 
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65 

1. Crash-Sperre an einem Tiirgriff oder TiirschloB ei- 
nes Kraftfahirzeugs, mit einem Ubertragungselement, 
das bei einer das TiirschloB ofifnenden Verstellbewe- 
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